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Kjeringholmen i historisk lys

John G. Johnsen

«Laugretten tvivlede den gang paa, at
den af nogen Anden hereflerdags bliver
bebygt saasom det er en ubeleilig og ube-
kvem Plads» .

Denne omtalen av Kjeringholmen
blir gjengitt av Carl Lous i hans
«En Stavangersk Cicerone» som
ble utgitt til Landsregattaen 1 1868.
Kjeringholmen var da forvandlet
til en attraktiv neringseiendom
hvor et av byens sterste skipsverft
var anlagt. Verftet var eid av Ploug
og Sundt og sysselsatte over 50
personer.

Stedet hvor Norsk Oljemuseum
flytter inn 1 mai 1999 har saledes
lange tradisjoner med maritim
virksomhet. Det fortelles ogsa at
Kjeringholmen var byens viktigste
ryktebers pa 1800-tallet. Her mot-
tes sjofolk og redere for & skue et-
ter skip pa vei til eller fra byen, el-

John G. Johnsen (f. 1951), historiker og for-
fatter med en variert bakgrunn fra flere
museer. Han har bl.a. vert leder av Norsk
Hermetikkmuseum og har utgitt flere bg-
ker om byens hermetikkhistorie, bl.a. Ga-
telangs i hermetikkbyen, bind 1 og 2. Hans
siste publikasjon er Steinene taler, en bok
om den litografiske bransjen i Norge. Han
er knyttet til Norsk Oljemuseum i et tids-
begrenset engasjement med ansvar for
formidlingsvirksomheten.

ler for & utveksle nyheter av ulike
slag. I godt ver kunne en nesten se
helt til Skudesnes og det var ogsa
en av drsakene til at tollvesenets
vaktbod ble anbrakt pa holmen.

Kjerring eller Kjering?

Den offisielle skrivematen, slik den
er bestemt av gatenavnkomitéen,
er at stedsnavnet skal skrives med
én r. Begrunnelsen for dette er at
navnet kommer fra tjere, og at
holmen opprinnelig har blitt brukt
til bl.a. tjaerebreiing av bater. Syns-
punktene er imidlertid ulike p& om
dette er riktig, og om hva som er
bakgrunnen for navnet.

Stedets navn blir hos Carl Lous
forklart med at det var en Kjerring
som en gang hadde eid den, og da
den ble solgt, skal den nye eieren
ha gitt den navnet Kjerringholm-
en. En variant av denne forklaring-
en har tidligere byantikvar Einar
Hedén gitt. Han mener at holmen
har fétt sitt navn fordi det var her
konene satt og ventet nér sjefolk-
ene kom hjem fra sjoen.

Byhistoriker Egil Henriksen
mener at navnet «kjerring» er van-
lig brukt som betegnelse pa skjer.
Navnet henspeiler pd holmenes
form som kan gi assosiasjoner om
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Kjeringholmen sett fra
Borevigd i shutten av
1890-drene. Kullageret
ligger ytterst . holmen
I‘\ og tolluaktboden ligger
kel til hayre i bildet.
A A
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runde kvinnelige former. Dersom
en godtar at navnet har sammen-
heng med kvinne/kjering, blir det
ogsd lettere 4 forstd at navnet har
blitt skrevet med béde én og to r-
er. Begge uttaleméter finnes i dia-
lekter fra vart distrikt.

En gunstig plass for et skipsverft
Tidlig pa 1700-tallet ble holmen
ikke ansett som noe attraktivt sted.
Det eneste huset som hadde stétt
der var brent ned og det var en
«ubekvem Plads» som 14 utilgjeng-
elig fra byens sentrale omrader.
Eventuelle inntekter fra holmen
var tillagt byfogden som en del av
hans embetslonn. For 4 komme ut
til den fra land, métte en balansere
pé noen planker.

Veksten 1 byens handel og skips-
fart mot slutten av 1700-tallet okte
interessen for holmen. Den 18 gun-
stig til for skipsbygging, og sa tidlig
som 1 1780-drene skal den ha blitt
brukt som byggested for skip. I fol-
ge M. L. Michaelsen var det forste
skip som gikk av stabelen fra Kje-
ringholmen, briggen «Henricha
Maria» 11782. Dette var et relativt
stort skip med en drektighet pa 85
kommerselester. Eierne av skipet
var firmaet Ploug & Sundt, og det
var ogsd dette firmaet som eide
holmen og skipsverftet.

Utover pa 1800-tallet ble det
bygget mange skip pa holmen og
det ble regnet som byens starste
skipsverft. Byens seilskutefldte vok-
ste 1 disse drene til over 600 skip,
og Stavanger hadde landets nest
storste skipsflite. Denne virksom-
heten medferte ogsd betydelige ut-
fyllingsarbeider slik at dens areal
ble nesten firedoblet. Holmen ble

samtidig landfast, noe som skal ha
skjedd 1 begynnelsen av 1860-
arene.

Arbeidsplass og «nyhetsbgrs»
Seilmaker C. Henriksen har i sin
bok «Stavanger i svundne dager»
gitt en malerisk beskrivelse av den
aktivitet som kunne foregd pa Kje-
ringholmen nér et skip var under
bygging. Store og smé trakk ut til
holmen, noen for 4 kommentere
framdriften 1 byggingen, andre for
4 utveksle nyheter og atter andre
for & leke mellom hauger av rund-
temmer og plank. Hver kveld for
solen gikk ned og arbeidet ble av-
sluttet, ble dagens produksjon av
hugge- og hevelspon fordelt. De
som visstnok hadde rett pa denne
sponen var eldre temmermanns-
koner som mette fram med sekker
for & samle sammen og bzre spo-
nen hjem. Etter bestemte ritualer
ble sponen fordelt, og «naar alt var
ferdigt, skred en lang karavane af
kvinder og mznd, senner og detre,
til dels bistaaet af hjelpsomme til-
skuere, med store sponsekke paa
ryggen fra Kjerringholmen og
spredtes opover Bakken, Kleven,
Persdalen og Blaasenborg» .

Nér skipene skulle sjosettes,
samlet «<hele byen» seg for & biva-
ne den store begivenheten. Mens
musikken spilte, ble de siste stotte-
bukker og sperringer fjernet, og
skipet gled under mengdens jubel
ut i sjeen. Den storste seilskuten
som ble sjosatt fra Kjeringholmen
var fullriggeren «Imperator» som
gikk av stabelen i 1876. Denne ble
av enkelte karakterisert som Nord-
ens vakreste seilskute. P4 dette
tidspunktet var imidlertid kon-
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Pussasjen fra Ostervag
til Kjeringholmen gikk
under en karakteristisk
svalgang. Til venstre
tollvakthuset. Dverste
Joto: Byarkivet.
Nederste tegning er ut-
fort av Gunnar Ware-
berg. * Statsarkivet.
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Junkturene i ferd med & snu for
seilskuterederne.
dampskip kom i drift og utkonkur-
rerte 1 okende grad seilskutene.
Samtidig sviktet ogsd tilsigene av
sild til Rogalandskysten, og der-
med mistet mange av de tradisjons-
rike handelshusene ogsé dette inn-
tektsgrunnlaget. Stavanger beveget
seg inn 1 et kraftig ekonomisk til-
bakeslag, som rammet for fullt i
Dermed var ogsd
grunnlaget borte for skipsverftet
pa Kjeringholmen. Det siste skip
som ble bygget der var skonnert-
briggen «Norden» 1 1880. Kort tid
etter gikk ogsd handelshuset Ploug
& Sundt konkurs.

1880-arene.

Stavanger kommunale Slagtehus

Kjeringholmen ble etter konkur-
sen overtatt av tollvesenet som
hadde sin vaktbod p& holmen.
Stersteparten av holmen ble imid-
lertid leid ut til lagerplass for kull. I
slutten av 1890-drene krevde nye

Kjeringholmen sett fra
ost ved drhundreskiffet.

forskrifter at det métte opprettes
egne kommunale slaktehus i de
storre byene. Bakgrunnen for dette
var at en ville sikre seg bedre be-
handling av bade dyr og slakt. I
forste omgang ble det kommunale
slaktehuset plassert pd Fiskepiren,
men lokalene var for smé og 1 dar-
lig stand. En egen komite fikk der-
for i oppgave a utrede hvor byens
framtidige slaktehus skulle anleg-
ges. Etter en omfattende utredning
hvor flere steder ble vurdert, bl.a.
Stremsteinen, Hillevdg og Sandvik-
en, vedtok bystyret 1 oktober 1900
at «Stavanger kommunale Slagte-
hus» skulle anlegges pd Kjering-
holmen. I begrunnelsen for & plas-
sere slakteriet pd dette sted, ble det
bla. framhevet at holmen 14 gun-
stig til for bender som kom med
slakt fra Ryfylke. Det ble imidler-
tid klaget pa at dyr som kom med
jernbanen matte drives gjennom
hele byen for & komme til slakteri-
et. Dette kunne vare tl sjenanse
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Fi vei 1l slakthuset.
* Statsarkivet.
Foto: OLAF ELLINGSEN.

Slakthuset 1 1933 like

etter at det var utvidet

med en egen avdeling
Jor slakting av griser.

* Byarkivet.

for byens borgere pa ulike mater.
Stavanger kommune ervervet
eiendommen gjennom et makebyt-
te med staten, hvor ny tomt for
tollboden ble tilrettelagt pa Skagen-

kaien. Slakteanlegget pd Kjering-
holmen sto ferdig 1 1902, 1 forste
omgang med en spesialavdeling for
slakt av sau som var en viktig eks-
portartikkel for Rogaland. De et-
terfolgende ar ble slakteriet ytterlig-
ere utvidet slik at forste byggetrinn
sto ferdig 1 1908.

Grisebestanden 1 Rogaland gkte
1 1920-drene. Ved hjelp av statlig
stotte ble anlegget pa Kjeringholm-
en derfor besluttet utvidet med et
eget eksportslakteri ogsd for gris.
Utvidelsen var ferdig gjennomfart
i 1933 og medforte at kaianlegget
samtidig ble utvidet.

Rogaland Fellessalg opprett-
holdt sin slakterivirksomhet pa
Kjeringholmen til slutten av 1960-
arene. Da var bygningene blitt ned-
slitt og umoderne til sitt bruk.
Virksomheten ble da flyttet til et
helt nytt anlegg p& Forus. Samtidig
var det et gkende behov for kaian-
legg i de sentrumsnezre deler av
Stavanger. Etter lengre utredninger
ble det i 1973 besluttet at omrédet
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skulle omdisponeres til havnefor-
mal. Flere av de gamle slakteribyg-
ningene ble umiddelbart revet og
omradet planert til kaiformal, 1 til-
legg startet en ogsa utfylling av
omradet mellom Steinkarkaien og
Kjeringholmen. Disse ufyllingsar-
beidene var fullfert 1 1975 og omra-
det hadde dermed fétt sin ndvaren-
de fysiske utstrekning.

Oljemuseum eller hurtigbat-
terminal?

Neste fase 1 omrddet historie ble
innledet 1 1986 da Kjeringholmen
ble lansert som sted for Norsk Ol-
jemuseum. I september 1991 mun-
net debatten ut med at bystyret 1
Stavanger vedtok at Norsk Olje-
museum skulle plasseres pa Kje-
ringholmen.

Utfordringen for museet og Kjeringholmen i mai
byen ble dermed hvordan museet 1989 “NOM.
skulle se ut. Resultatet av en nasjo- Fomo: SIGURD NG W
nal arkitektkonkurranse ble lansert
1 november &ret etter. Vinnerutkas-
tet fra Lund & Levseth ble relativt
godt mottatt, og Stavanger kom-
mune kunne annonsere etter an-
bud for & rive de siste delene av
slakteribygningen og planere tomt
for museet.

Samtidig med dette startet en ny
debatt om hvor hurtigbatterminal-
en skulle plasseres. Meningsut-
vekslingen 1 bade avisspalter og
kommunale fora var engasjert og
langvarig. Den kom til & dreie seg
om penger, men ikke minst ble
den opptakten til en ny debatt om
hvor oljemuseet skulle plasseres, 1
Sandvigd eller pa Kjeringholmen.
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Kijeringholmen under
Cutty Sark i august
1997. Omrddet er ryd-
det og arbeidet med
Norsk Oljemuseum kan
starte.

Foro: OpD FURENES.

For enkelte ble det et spersmal om
hva som var viktigst for byen: Hur-
tighatterminal eller Oljemuseum.
Etter harde diskusjoner bade i poli-
tiske og andre fora, ble punktum
endelig satt da bystyret vedtok at
hurtigbatterminalen skulle plasse-
res pa Fiskepiren og at den vedtatte
plassering av Norsk Oljemuseum
pa Kjeringholmen sto fast.
Arbeidet med & lage en
finansieringsplan for museet var

ikke upavirket av den offentlige de-
batten, men varen 1996 falt de sis-
te brikkene i planen endelig pé
plass, og arbeidet med & reise mu-
seumsbygget kunne begynne. 28.
April 1998 ble grunnsteinen lagt
ned av statsrdd Marit Arnstad, 1
mai 1999 kan museet endelig ap-
nes av kong Harald.






