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Bjgrn Arild Hansen Ersland

10 ar - og verneverdig?

I hgst ble ett av ventiltreerne fra Nordgst Frigg innlemmet i
Oljemuseets samlinger. En sentral gjenstand fra norsk under-
vannsteknologi ble fraktet fra Dusavik til Oljemuseets lager i
Haugesundsgaten. At juletreet med sine 29 tonn ble museets
nest tyngste gave hittil, var en ubetydelig begivenhet sammen-
lignet med hva gjenstanden tidligere hadde vert med pa.
Nordgst Frigg skrev historie da feltet ble startet opp like for jul
i 1983. Det ble med dette Nordsjgens fgrste fjernstyrte gassfelt.
Da det ikke lenger var mulig & drive lgnnsomt fra feltet 1 1993,
var det igjen duket for en oljehistorisk begivenhet. Nordgst-
Frigg ble da det fgrste oljefeltet som skulle stenges ned, og
realiserte med dette et svert sentral problem, nemlig ned-
stengningen av oljeinstallasjoner. For teknologene har proble-
met vaert hvordan en slik nedbyggging kan lgses teknisk sett.
@konomene har sett pd kostnadene. Miljgvernerne har tenkt pa
vére etterkommeres omgivelser. For museumsfolk blir spgrs-
maélet: Hva skal man gjgre med et 150 meter hgyt teknisk
kulturminne nér det ikke lenger er bruk for det i Nordsjgen?

Nordgst-Frigg blir funnet
27. april 1974, kunne Stavanger Aftenblad i en liten notis pa

forsiden, opplyse om at et nytt gassfelt var funnet i Nordsjgen,
nordgst av Frigg. Det var riktignok ikke bekreftede meldinger
avisen lot trykke, men uken etter kunne Oljedirektoratet bek-
refte opplysningene. Strukturene som gassen var funnet i,
strakk seg inn i naboblokken hvor ogsa Esso en méned tidligere
hadde gjort positive gassfunn. Hvor store mengder gass det
dreide seg om i dette nye feltet var det ikke mulig 4 fd op-
plysninger om, men funnet ble betraktet som meget oppmun-
trende.

Til tross for optimismen, skulle det snart vise seg at feltet
ikke var drivverdig med datidens teknologi. Kostnadene for en



48

utbygging ville neppe kunne dekkes av inntektene fra feltet.
Reservoarene ble anslétt til & romme 8-9 milliarder kubikkme-
ter gass.

I avisspaltene ble feltet derfor liggende urgrt i nesten 6 ar, fgr
det igjen dukket opp. Det var pa senvinteren i 1980 man i
Stavanger Aftenblad kunne lese at "To sma gassfelt utbygges
likevel". Feltene det dreide seg om var Nordgst-Frigg, og Odin
som 14 like i neerheten av hverandre.

Det var Elf Aquitaine Norge som stod bak planene om ut-
bygging. Ingenigrene hos Elf hadde da siden 1978 vurdert flere
forskjellige alternativer for utbygging. De var nd i et samarbeid
med Kongsberg Vapenfabrikk, igang med & utvikle et helt nytt
konsept for & produsere gass fra fjernstyrte undersjpiske an-
legg. I tillegg holdt ingenigrene hos Kverner Engineering pa
med 4 konstruere en kontrollstasjon som skulle kobles til un-
dervannsinstallasjonene. Nordgst-Frigg var i ferd med 4 bli
Norsjgens fgrste ubemannede oljeinstallasjon.
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Kostnadene ved utbyggingen ble kalkulert til to milliarder
kroner, noe som ble regnet for svert lite sammenlignet med
andre utbygginger i Nordsjgen. Likevel forventet ikke sel-
skapet & tjene penger pa feltet. Hensikten lot til & vare
kunnskapene man kunne fa ved & gjennomfgre prosjektet. Med
slike erfaringer, ville det i framtidige utbygginger bli mulig &
kutte kostnadene ytterligere. I sé fall ville en rekke av de min-
dre funnene fra 1960 og -70 tallet kanskje bli drivverdige.

Tekniske lgsninger
Om det 150 meter hgye tarnet som sommeren 1983 ble tauet

ut mot Friggfeltet, kanskje bar preg av & vere fremmed fugl i
Nordsjgen, var det likevel et oljehistorisk viktig skritt som nd
ble tatt. Nér det i oljebransjen tidligere var benyttet undersjgisk
produksjonsutstyr, var det bare brukt i kortere perioder hvor
man feks. gnsket & fa produksjonen pa et felt igang fgr selve
utbyggingen var ferdig. Problemene hadde da blant annet vist
seg 4 vare korrosjonsskader som raskt oppstod, og gjorde det
svaert kostbart & produsere pa denne maten over lengre perioder.
Dette problemet var blant annet blitt redusert ved et avansert
system for katodisk beskyttelse. Et annet problem ved tidligere
undervannsinstallasjoner, var at det elektriske opplegget ofte
sviktet under vann. P& Nordgst-Frigg var dette problemet Igst
ved at man hadde tatt i bruk hydrauliske kontrollkabler som var
koblet til kontrollplattformen.

En tredje lpsning som ogsa gikk pé den tekniske driften, men
som i tillegg fikk konsekvenser for bekvemmeligheten ombord
i plattformen, var den spesielle konstruksjonen som forbant
kontrolltdrnet med fundamentet pa havbunnen. Her var det
montert et universalledd som skulle tillate tarnet & svaie med
veer og vind. I sveert dérlig veer skulle den tale en helling pa 22
grader. Sammenlignet med flytende farkoster som fglger
bevegelsene i sjgen, gjorde sammenkoblingen med havbunnen
at plattformen fant helt andre mgnstre & bevege seg etter.
Plattformen ble i "EIf Monthly" i oktober 1983 omtalt som
"Vippetangen", og plattformsjefen Torbjgrn Sgrensen ga fgl-
gende beskrivelse av forholdene ombord:
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Nordgst-Frigg besto av en undersjgisk bronnramme utstyrt med seks ventiltreer. Disse var
igjen koblet til hver sin brgnn, og sto i forbindelse med et ubemannet kontrolltérn. Tarnet
var festet til et fundament i bunnen, og pamontert et helikopterdekk pd toppen. Fra
bunnrammen (template) skulle det igjen gd en rorledning til TCP - 2 plattformen pd
Friggfeltet. Avstanden mellom Nordgst-Frigg og Frigg var 18 km. Tegning: Elf Norge.
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Nar det er sterk vind er plattformen meget stgdig ettersom
vinden holder den i stilling. Ndr det bldser bygger sjpen seg
gradvis opp og ndr vinden stilner av er bglgene fremdeles
hgye.Disse bglgene far plattformen til d svaie. Det er ikke mulig
d forutse disse bevegelsene som pa et skip hvor det er mulig a
folge en slags rytme. Pad feltkontrollstasjonen (kontrolltdrnet)
foles det som om en befinner seg i en buss som blir kjprt av en
som ikke har leert d bruke clutchen. Nar disse bevegelsene forek-
ommer, slas dgrene opp og igjen og folk kan fple seg uvel og
oppfore seg som "berusede sjgfolk. (EIf Monthly, oktober 1983)

Om plattformen var ubehagelig a oppholde seg pa, var det
heldigvis ikke et sted folk ble verende over lengre perioder.
Det var meningen at plattformen bare skulle besgkes i form av
korte dagsbesgk med jevne mellomrom. Tarnet var riktignok
utstyrt med bade lugarer og kjgkken, men utstyret var bare
tenkt til bruk 1 ngdsfall.

Produksjonen settes igang
I begynnelsen av desember 1983, en méned fgr planlagt, kom

produksjonen pd Nordgst-Frigg igang. I den farste perioden var
det folk pa plattformen nesten daglig, og i Igpet av det fgrste
aret fikk plattformen besgk pad 199 av arets dager. Da var
oppstarting og justeringer medregnet. Siden ble det mye lengre
mellom hver gang plattformen ble besgkt.

[ fglge plattformsjefen var Nordgst-Frigg etter ett ars drift en
suksess:

NEF(Nordpst-Frigg) har vert 100% vellykket. Det var
umulig d forutsi denne suksessen i Igpet av prosjektets onshore-
fase, hvor jeg tilbrakte 3 dr. (EIlf Montly nr. 1 1985)

Erfaringene fra Nordgst-Frigg, gjorde det mulig for Elf & gd
igang med utbygging av enda et marginalt felt. Det var @st-
Frigg som na stod for tur. Ved & videreutvikle teknologien fra
Nordgst-Frigg var det né blitt aktuelt & fa satt dette nye feltet i
produksjon uten & matte bygge kontrolltdrn. Selskapet hadde
dermed klart & kutte kostnadene ytterligere. Et sapass avansert
prosjekt hadde ikke vart mulig & gjennomfgre uten at en ut-
bygging slik som pa Nordgst-Frigg ferst var blitt gjennomfgrt.
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Godveer pd Nordgst- Frigg.
Foto: Elf Norge

10 ar gammel, og pa vei mot opphugging?

Da gassreservene i reservoarene pa varparten i 1993 begynte
a ta slutt, hadde feltet veert i produksjon i nesten 10 ar. Dette var
dobbelt sa lenge som man fgrst hadde antatt at feltet skulle vaere
drivverdig. I lgpet av denne perioden hadde feltet ogsa levert
dobbelt s mye gass som antatt.

Ved nedstengingen var det duket for nok et historisk kapittel
i norsk oljehistorie. Nordgst-Frigg ble na det fgrst norske
petroleumsfeltet som ble tatt ut av produksjon. Dermed ble EIf
ogsa den fgrste operatgren som konkret métte forholde seg til
nedbyggingsproblematikken.

Selv om plattformen er den minste i Nordsjgen, er det store
dimensjoner det dreier seg om. Om selve bygningen pé toppen
av kontrolltarnet i omkrets ikke er stgrre enn helikopterdekket,
ruver selve kontrollplattformen hele 150 meter fra bunn til
topp. I tillegg kommer sokkelen hvor plattformen er festet til
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bunnen pd, og bunnnrammen hvor ventiltr&rne var montert.
Det eneste som er blitt fjernet hittil er de seks ventiltrerne, hvor
altsa Oljemuseet har fatt ett.

Lenge antok man at store deler av Nordgst-Frigg skulle
kunne brukes videre pa Lille-Frigg, men en slik gjenbruk skulle
vise seg a ikke vere lgnnsom. Det ble derfor planlagt & dumpe
kontrolltarnet i Nedstrandsfjorden i Rogaland, mens bunnram-
men skulle dekkes til, og bli etterlatt pa stedet. Tillatelsene til en
slik dumping ble gitt, men trukket av Fylkesmannen etter at den
var godkjent. Det er i gyeblikket ingen som vet hva som vil
skje, men en avgjgrelse vil antagelig bli tatt i 1996. I likhet med
ettdrsdagen, ma altsd Nordgst-Frigg ogsa pa 11 og 12 ars dagen
sta alene i Nordsjgen.

Ventiltreet fra Nordgst-Frigg som i dag ligger lagret ved Oljemuseets lager i Stavanger.
Foto: Terje Tveit
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Oljeplattformer som industrielt kulturminne
Problemene rundt nedbygging av oljeinstallasjonene har til

né vert klarest diskutert blant oljeselskapene, ingenigrfirmaer,
miljgorganisasjonene og myndighetene. Interessen har vert ret-
tet mot nedbyggingens gkonomiske, teknologiske og miljgmes-
sige sider. Den kulturhistoriske siden av saken er imidlertid blitt
vaerende noe 1 skyggen av de andre problemstillingene. At kul-
turhistorien er i endring og gar til grunne, er ikke nytt i
museumssammenheng. Det er jo nettopp disse problemene
musene er satt til 4 handtere. Likevel er det en stor utfordring
som mgter oss nar plattformene né er pa vei til opphugging.

Oljehistorien er rikelig dokumentert i andre kilder. Vi har
tegninger, modeller, foto, film video, gjenstander og arkivmate-
riale som kan gi interessante bilder av oljehistorien. Men ut fra
et gnskeperspektiv, ville en autentisk oljeplattform vert langt
mer interessant, spesielt i en formidlingssituasjon. Slike drgm-
meperspektiver er for kulturvern rundt oljevirksomheten langt
mer omfattende enn i andre sammenhenger. At ngkkelgjenstan-
der skal taes vare pa, er likevel ingen unaturlig tanke i kultur-
vernsammeneheng. Hva ville for eksempel fartgyhistorien vert
uten bater? Eller flyshistorien uten fly?

Men bade fartgyvernere og flyhistorikere har stort sett mer
handterbare stgrrelser & forholde seg til enn oljeplattformer.
Nordgst-Frigg som til tross for sine 150 meter pa sokkellesten
er en miniatyrplattform sammenlignet med plattformer som
Statfjord eller Troll, kunne blitt en svart interessant
museumsgjenstand om den ble tauet til land og fortgyet ved
museets framtidige nybygg pa Kjeringholmen.

Plattformen har riktignok ikke vart permanent bemannet.
Likevel ville dens autensitet gitt de besgkende et godt innblikk
bade i plattformlivet, og i et av Nordsjgens pionerprosjekter.
Forslaget har vart oppe til vurdering, men beregninger har vist
at kostnadene ved en slik flytting vil overskride alle rammer.
Plattformen ma blant annet kappes for a kunne sta pa bunnen av
havnebassenget. Dessuten vil vedlikehold og sikkerhet rundt en
slik installasjon kreve store summer. I tider hvor Oljemuseet



For Kulturvernere vil Troll, og lignende plattformer by pa stgrre problemer enn Nordgst-
frigg. Sistmevnte rekker savidt over kncerne av Troll. lllustrasjon: Shell Norge.
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har store nok problemer med & finansiere byggingen av sitt eget
museum, vil et bevaringsprosjekt rundt en hel oljeplattform
overskride alle realistiske kostnadsrammer. Det vil derfor
neppe kunne skje at man i framtiden kan besgke Nordgst-Frigg
pa Kjeringholmen.

Nar vi né lar sjansen til 4 bevare Nordgst-Frigg ga fra oss, vil
sansynligvis heller ingen andre faste installasjoner fra
Nordsjgen bli tatt vare pa i framtiden. Nordgst-Frigg er
Nordsjgens minste oljeplattform, og dermed ogsa den plattfor-
men som best ville egnet seg til bevaring. Med dagens
teknologi, som blant annet er blitt utviklet pa grunn av Nordgst-
Frigg, er det usannsynlig at det i framtiden igjen blir bygd en sé&
liten oljeplattformer. Petroleumsfelt pé stgrrelse med Nordgst-
Frigg vil slik det ogsa gjgres i dag, utvinnes fra undersjgiske
installasjoner.

Samtidsdokumentasjon
At oljehistorien ikke blir tatt vare pa i form av fullskala

oljeplattformer, betyr imidlertid ikke at vi lar et glemselens slgr
senkes over hele denne delen av var samtidshistorie. Men det
betyr at den gvrige dokumentasjonen av denne siden av oljehis-
torien blir desto viktigere.

Sjgfartsmuseene som blant annet har ansvar for historien
rundt supertankere, cruiseskip og ferjer, strir med noe av den
samme problematikken. I Norge er det lite som er gjort bade nar
det gjelder gjenstadsinnsamling, fotodokumentasjon og in-
tervjuarbeid rundt disse problemstillingene. Ved Statens Sjghis-
toriske Museum i Stockholm (SSHM), er man imidlertid godt i
gang. Her har de blant annet gétt lgs pa emner som ferjetrafik-
ken og kystsjgfarten med omfattende feltarbeid. Livet ombord
er blitt dokumentert bade ved foto, gjenstander og intervju.
Undersgkelsene er utgitt i bgker, hvor livet ombord beskrives,
og hvor leseren bade far et godt inblikk i sjgmannslivet, og hvor
samfunnet ombord er satt i en stgrre sammenheng.

Oljemuseet har hitill konsentrert sin virksomhet rundt bevar-
ing og registrering av oljerelaterte gjenstander, foto, avisartikler
og arkivmateriale. Systematiske undersgkelser lik dem man
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finner ved SSHM er enni ikke blitt utfgrt, men vil etter alt og
dgmme bli en viktig side av virksomheten en gang i framtiden.
I tillegg til var plikt til & bevar oljehistoriens tgrre fakta, skal
museet altsa ogsa ivareta stemningene, luktene, stgyen, di-
mensjonene og opplevelsene pa oljefeltet, slik at de er til-
gjengelige nar plattformene en gang er borte.

At Oljemuseet forelgpig ikke er kommet igang med slik form
for virksomhet, skyldes i hovedsak bemanningssituasjonen.
Museet er imidlertid sé sterkt knyttet til samtidshistorien at det
bade metodisk og tematisk bgr kunne bli et foregangsmuseum i
sjangeren.
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